OPIS TECHNICZNY

do wykonania niezbędnego remontu wiaduktu drogowego w ciągu drogi wewnętrznej łączącej msc. Olszamowice i Studzieniec w km 123,469 linii kolejowej nr 4 w msc. Olszamowice, gm. Fałków” zaleconego przez ŚWINB


1. Podstawa opracowania:
· Zlecenie Inwestora,
· Książka obiektu mostowego dla w/w zadania,
· Decyzja Świętokrzyskiego Wojewódzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego znak: WINB-WIK.7741.27.2018.BZK z dn. 12.02.2020 r. 
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 Nr 63 poz. 735),
· Zalecenia do wykonania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych – IBDiM, Wrocław – Żmigród 1998 r.,
· Normy, wytyczne i zalecenia branżowe.
	UWAGA
	Powyższe opracowanie nie zostało poparte projektem remontu w/w wiaduktu. Przyszły 	Wykonawca prac remontowych musi koniecznie dokonać własnej wizji lokalnej w 	terenie. 
2. Przedmiot opracowania:
		Przedmiotem opracowania jest niezbędny remont wiaduktu drogowego w ciągu drogi 	wewnętrznej 	łączącej msc. Olszamowice i Studzieniec w km 123,469 linii kolejowej nr 4 w 	msc. 	Olszamowice, gm. Fałków”

3. Cel opracowania:
	Celem opracowania jest wykonanie zaleceń ŚWINB, w trakcie których stwierdzono m.in.:
· Znaczną (miejscami wżerową) korozję elementów stalowych barierek, osłon przeciwporażeniowych oraz przekryć dylatacji,
· Korozję elementów betonowych ustroju nośnego wiaduktu z miejscowym brakiem otuliny z widocznym zbrojeniem,
· Miejscową korozję łożysk skrajnych,
· Przecieki na dylatacjach obiektu,
· Zacieki na gzymsach wiaduktu i miejscowe uszkodzenia powierzchni betonu na gzymsach,
· Częściowy brak wypełniania osłon przeciwporażeniowych, które mogą spowodować zagrożenie życia lub zdrowia ludzi. 

4.  Opis obiektu w stanie istniejącym: 
Wiadukt stanowi dwupoziomowe skrzyżowanie drogi wewnętrznej z linią kolejową 
nr 4. Wiadukt wybudowany został w latach 70-tych. 

Charakterystyka techniczna:
- szerokość jezdni – Bj=7,0 m,
- szerokość chodników Bch=2,87+1,42 m,
- szerokość między poręczami Bp=11,29 m,
- długość wiaduktu Lc=45,0 m,
- konstrukcja nośna – belki typu Płońsk 3 x 15,0 m, 6 szt. belek w przekroju 		poprzecznym,
- podpory pośrednie – żelbetowe, ramownicowe prefabrykowane składające się z 	oczepu i dwóch słupów,
- podpory skrajne – prefabrykowane składające się z oczepu i dwóch słupów oraz 	ścianki zaplecznej,
- fundamenty podpór – stanowią żelbetowe ławy posadowione na palach 	prefabrykowanych wbijanych,
- szczeliny dylatacyjne nad podporami zostały przykryte blachami stalowymi, które są 	przerdzewiałe i pokrzywione – wymagają wymiany 
- osłony przeciwporażeniowe – nad torami zelektryfikowanymi zamontowane są 	obustronne typowe osłony przeciwporażeniowe.

5. Zakres prac remontowych

 Poręcze:
		- uzupełnienie brakujących szczeblinek stalowych o przekroju 50x10 mm oraz 	prostowanie poręczy,
		- obustronne podwyższenie poręczy do wysokości 1,30 m – pochwyt z płaskownika 	80x12 mm oraz podpórki w miejscach słupków z płaskownika 80x12 mm,
		- czyszczenie oraz zabezpieczenie antykorozyjne poręczy,
		- wymiana blach dylatacyjnych nad podporami – blachy o szerokości 250 mm i 	grubości 5 mm.
	
Osłony trakcyjne:
		-  demontaż istniejących osłon przeciwporażeniowych z uwagi na zły stan techniczny,
		- montaż nowych osłon przeciwporażeniowych w miejscach istniejących osłon 	typowych dla wiaduktów nad torami kolejowymi,
 	- zabezpieczenie antykorozyjne osłon trakcyjnych.

Roboty inne: 
		
		- oczyszczenie gzymsów oraz usunięcie zwisających stalaktytów na powierzchni 	dolnej płyty pomostowej (od spodu) na szwach łączących prefabrykowane belki 	strunobetonowe.

UWAGA

Zakres w/w robót remontowych jest częścią minimalnego zakresu zaleconego przez ŚWINB, poprawiającym bezpieczeństwo ruchu na wiadukcie. 	
		
  


Projektował:
